Oprava mosta cez potok Zapotok.

Most bol vybudovany statom cca vr.1960 aza celé obdobie nebol opravovany ani
rekonstruovany. Jeho vlastnikom aspravcom bol Stat az do prelomu milénii, ked Stat
delimitoval mosty obciam, ale bez akejkolvek financnej podpory. To znamend, Ze obec je
vlastnikom mosta, ma sa o neho starat, ale nema na to peniaze ... !? Premavka viac ako 60
rokov na nom zanechala stopy. Opotrebovanie a zub ¢asu spOsobil, Ze most po statickej stranke
bol schopny zniest maximalne zataZzenie 9,7 ton — pod|a statického posudku odborného statika
z novembra 2022. Posledna lokalna povoden v r.2020 podmytim poskodila brehové nasypy na
obidvoch stranach na vtoku pred mostom atym ohrozila stabilitu cesty asamotného
mostného objektu nielen na vtokovej strane, ale aj v prieto¢nom profile.

Preto obec hladala cestu, ako to riesit. Vystavba takého nového mosta by stala obec
cca 400-500 tisic EUR s tym, Ze most by bol jeden rok uzavrety. Obec nema takéto financné
mozZnosti a Stat zatial tdto situaciu s mostami financéne neriesi. Teda tdto moznost obnovy
mosta je prakticky nemozna. Bez opravy mosta by vsak hrozilo jeho uzavretie —
z bezpecnostnych dévodov. Preto sme zacali hladat iné, asporn docasné rieSenie, aby bol most

.....

Statik posudil mostny objekt ako nespOsobily pre prechod doterajSich cestnych
motorovych vozidiel a na zaklade zistenych skuto¢nosti vo svojom posudku navrhol prijat
opatrenia na opravu objektu. Konkrétne - tzv. okamzité, kratkodobé opatrenie, ktoré by
umoznilo prevadzku po moste po dobu cca 10 rokoy, t.j. provizérne premostenie jestvujiceho
mostného objektu. Spodnu stavbu pritom priebezne monitorovat.

Projektant na zaklade toho teda navrhol technické rieSenie - jednosmerné provizérne
premostenie mosta. Cielom riedenia bolo zvysit zataZitelnost mosta na 20 ton a prediZit jeho
prevadzkyschopnost o 10 rokov, kym sa snad najde zo Statnych penazi pol miliéna na novy
most. Technicky to znamend vybudovanie novej Zelezobeténovej nosnej konstrukcie nad
povodnou konstrukciou a jej upevnenie na pévodné ulozné prahy. Nova konstrukcia preberd
zatazenie mosta. Rozpocet na tuto opravu bol naplanovany na 38 tis. EUR a zmluvne bol
dohodnuty termin realizdcie na 60 dni.

Jednosmerné premostenie znamen3, Ze premavka po moste bude jednosmerna (t.j. len
jedno vozidlo sucasne na moste), svyznacenim prednosti vjazde. Pri zadati prac na
premosteni, po odhaleni vnutornej konstrukcie mosta bolo zistené, Ze tzv. pévodné ulozné
prahy na oboch strandch mosta su stabilné a umoznuju preniest projektované zatazenie
premostenim. V priebehu prac bolo dalej zistené, Ze poévodna Zelezobetdnova nosna doska so
zabetdnovanymi ocelovymi nosnikmi tvaru , 1% je vskutocnosti o cca 15 cm niveletou na
hornej hrane vyssie, ako sa predpokladalo zo skidsenosti pri opravach mostov podobného typu
vystavanych v porovnatelnom obdobi. Désledok: bola potrebnd vyskova uUprava cestnej
vozovky s potrebnou Upravou nabehov v prispésobenom sklone a spade vozovky meranom od
stredu mosta na vzdialenost cca 6-7m. V tej suvislosti bolo nutné vyskovo prispOsobit aj
parapety mosta, hlavne z bezpecnostnych dévodov, nielen pri prevadzke cestnych motorovych
vozidiel, ale aj pre chodcov.



To znamenalo nielen predlZenie doby opravy mosta, ale aj navySenie nakladov o 12 tis.
EUR a termin realizacie sa predI|Zil o mesiac.

K tomuto rieSeniu jednosmerného provizérneho premostenia mosta projektant
z bezpecnostnych doévodov v projekte pozadoval uloZenie beténovych zvodidiel na moste aj
pred mostom z oboch stran.

Zaroven bol vypracovany projekt nového dopravného znacenia, ku ktorému sa
vyjadruju orgdny z Okresného dopravného inSpektoratu a z Okresného Uradu, odboru dopravy.

ZvySenie Urovne mosta znamend aj uz spomenuty ndjazd z oboch stran, ktory,
samozrejme vyZaduje prispdsobenie rychlosti vozidla tejto skuto¢nosti pri vjazde na most. Tato
cesta k mostu z ktorejkolvek strany, ¢i z obce alebo od Zahradného, uz sama o sebe vyZaduje
opatrnu jazdu a neumoznuje pretekarske predvadzanie sa niektorych vodicov.

Prajem vSetkym pouzZivatelom opraveného mosta cez potok Zapotok dlhoroéné
bezpecné pouzivanie mosta.
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